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Tlumaczenie raportu dot. sledztwa Urzedu
Morskiego w Szczecinie ws. zatoniecia paro-

iﬂglOWCﬁ ,,Mathilde" Na podstawie autorskiego ttumaczenia Michata Ogtozy

W imieniu narodu!

W sprawie zatoniecia zaglowca parowego Mathilde Urzad Morski w
Szczecinie, na posiedzeniu jawnym w dniu 13 stycznia 1940 r., w ktdrym
uczestniczyli: Sedzia Sadu Rejonowego Luhmann, jako zastepca

przewodniczacego,
1. Fritzen, armator,
2. Frindt, kapitan
3. Engler, kapitan
4. Kolwe, urzednik miasta jako tawnik,

Kapitan fregaty von Puttkamer,jako Komisarz Rzeszy, Rewident
Schultz,jako protokolant po ustnym rozwazeniu/ zbadaniu sprawy,

wydat nastepujacy wyrok:

Zatoniecie parowego zaglowca Mathilde (przypuszczalnie 27.12.1939 r.
w poblizu tawicy Stupskiej ) byto spowodowane przedostaniem sie
wody do fadowni i maszynowni statku. Nie mozna z catg pewnoscia

okresli¢ przyczyny powstania tej awarii.
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Kapitan Siegfried Dittmar, urodzony w Gdarisku 22 pazdziernika 1884
roku, zostaje pozbawiony licencji na wykonywanie zawodu kapitana na
rejsach dalekomorskich (A6). Pozostawia mu sie licencje sternika

dalekomorskiego - As.




Fakty sprawy

27 grudnia 1939 r. parowy zaglowiec Mathilde zostat porzucony, gdy
tonat na Battyku w poblizu tawicy Stupskiej i prawdopodobnie wkroétce

potem zatonat catkowicie.
Sledztwo Urzedu Morskiego ujawnito nastepujgce fakty:

Kapitan Siegfried Dittmar, urodzony 22 pazdziernika 1884 r. w Gdarisku -
patent A6 z 1932 r., wydany przez Komisje Handlu i Zeglugi w Hamburgu
- [... ] kupit Mathilde w Leer (Fryzja Wschodnia) wiosng 1939 r. za 10 tys.
marek. Okret byt stalowym lugrem rybackim zbudowanym wiosng 1906
roku, wyposazonym w silnik parowy o mocy 90 KM oraz Zzagiel

pomocniczy; sygnat wywotawczy: DFXB.

Jako kapitan i wiasciciel najpierw przewidzt statek do Szczecina, aby

przerobic¢ go na statek towarowy.

W zwigzku z tym od maja do grudnia 1939 r. statek byt cumowany w
stoczni Baltic w Stettin-Stolzenhagen (dzisiejszy Stotczyn, dzielnica
Szczecina - przyp. red.). Remont byt tak dtugotrwaty, poniewaz stocznia
wykonywata prace stosownie do zasobdw finansowych kapitana - a

finansowanie sprawiato kapitanowi duze trudnosci.

20 grudnia 1939 roku prace w stoczni zostaty zakornczone. Podobno
przebudowa kosztowata facznie 15 tys. marek, z czego 10 tys.

pozostawato niesptacone. Statek uzyskattadownosc¢ 200 ton.
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19 grudnia ekspert ds. silnikdw z Lloyd's Niemcy zjawit sie na okrecie w
celu przeprowadzenia wstepnej kontroli i zgtosit zastrzezenia o
drugorzednym znaczeniu (brak niektdrych czesci zamiennychitp.), ktdre
nalezatoby wyeliminowad przed wydaniem zezwolenia na zegluge.

Zamierzat rowniez sprawdzic silinik podczas pracy.

Dittmar, ktdry chciat uniknaé dalszej straty czasu, zasugerowat, ze
ostateczna kontrola mogtaby sie odby¢ w Pommerensdorf (obecnie
Pomorzany, dzielnica Szczecina - przyp. red.), gdzie statek zostanie
zatadowany. Jesli to by sie nie udato, zamierzat zacumowac przy
Hakenterasse (dzis Waty Chrobrego - przyp. red.) przed opuszczeniem

kraju. Ekspert Lloydsa zgodzit sie.

Nie udato sie wyjasni¢, czy kapitan skontaktowat sie réowniez ze
Stowarzyszeniem Ubezpieczen Morskich od Odpowiedzialnosci
Cywilnej Pracodawcéw, ale pewne jest, ze do kontroli ze strony
Stowarzyszenia nie doszto. 20 grudnia kapitan przeprowadzit statek do
Pommerensdorf, gdzie w doku zaktadéw chemicznych zatadowano go
balonami z kwasem. tadunek zostat zamocowany przez specjalistow z
fabryki: w pomieszczeniu roztozono ok. dwudziestocentymetrowa
warstwe trocin, na niej zas - cztery poziomy szklanych butli - tak, ze
kolejne uktadaty sie na brzegach koszy balonéw znajdujgcych sie
ponizej. Aby zapobiec przesuwaniu sie tadunku, szczeliny miedzy
balonami a scianami pomieszczenia oraz miedzy samymi balonami

wypetniono kawatkami starych drewnianych koszy




W pomieszczeniu znajdowaty sie 954 balony z kwasem siarkowym (100
kg netto) i 2 balony z kwasem solnym (50 kg netto) w zelaznych koszach
wypetnionych wetng drzewnga. Obydwa balony z kwasem solnym zostaty

umieszczone w warstwie gornej.

Na poktadzie rozmieszczono z kolei 391 balondéw: 16 z kwasem
azotowym, 70 z kwasem siarkowym i 305 balonéw z kwasem solnym -

w dwoch warstwach na przejsciach i w jednej warstwie na lukach.

23 grudnia rano Mathilde wyruszyta z Pommerensdorf (Pomorzany) i
najpierw poptyneta do Unterwiek (Dolny Wik), gdzie ponownie
zacumowata. Kapitan udat sie stamtad do biura Lloydsa, jednak tam nie
zastat zadnego z odpowiedzialnych urzednikéw. Jak powiedziano mu w
biurze, wyjechali oni w sprawach stuzbowych i majg wrdci¢ okoto
potudnia. Dittmar odpowiedziat, ze oczekuje pandw na poktadzie. By¢
moze role odegrato tu nieporozumienie dotyczace tego, czy chciatby sie

ponownie skontaktowac.

Gdy do potudnia nikt nie zgfosit sie na poktadzie, kapitan wyptynat
statkiem Mathilde - bez zezwolenia na rejs, bez kontroli Stowarzyszenia
Ubezpieczert Morskich i bez ostatecznego sprawdzenia silnika. Jako
powdd tego niecodziennego kroku podat na przestuchaniu w Urzedzie
Morskim, ze obawiat sie, iz urzednicy Stowarzyszenia Ubezpieczen
Morskich wyjechali juz na urlop swiateczny (23 grudnia!), przez co
musiatby czekad na inspekcje dopiero po swietach. Nie chciat sie zgodzi¢
na zwigzang z tym strate czasu i pieniedzy, tym bardziej ze pogoda byta

fadna, spokojna i odpowiednia do odbycia planowanego rejsu do Memel
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(niemiecka nazwa portu Ktajpeda na Litwie - przyp. red.). Ponadto, jak
uwazat i co wielokrotnie podkreslat, z powodu braku papierédw statki

jeszcze nie tona.

Po wyptynieciu, okoto godziny 16.00 Mathilde zacumowano ponownie,
tym razem w Hedwigshiitte w Goctawiu (wéwczas Gotzlow - przyp.
red.), aby dokonac zatadunku. Statek zatrzymat sie tam na noc i 24
grudnia wyptynat dalej. Juz w Papenwasser (Roztoce Odrzariskiej -
przyp. red.) natknat sie na formacje spietrzonych, nasunietych na siebie
nawzajem, kawatéw grubego lodu. Przy wyspie Leitholm (Chetminek -
przyp. red.) lodowa bariera byta tak znaczna, ze kapitan zarzadzit postoj

i czekat na lodotamacz.

Po pewnym czasie pojawit sie lodotamacz Pommern, ktéry wzigt
Mathilde na hol, po czym, wraz z innym statkiem, odholowat do
Kaiserkanal (Kanatu Cesarskiego - przyp. red.). Wykorzystano lewa
strone (tzn. zachodnig potowe) kanatu zalewu, poniewaz zachodni wiatr
spychat tafle lodu na strone prawa (wschodnig) toru wodnego. W
trakcie holowania Mathilde kilkakrotnie wpadata bakburta na zwarty

|6d, ktory siegat az do krawedzi toru wodnego.

Nastepnie, gdy holownik pozostawit statki przy Kanale Cesarskim,
Mathilde odbyta, juz o wiasnych sitach, rejs do Swinemuende

(Swinoujscia - przyp. red.), gdzie zostata na noc (24/25 grudnia).

25 grudnia rano statek wyptynat ze Swinoujscia, rzekomo niepytany

przez celnika o dokumenty i opuscit nabrzeze o godzinie 10.00. Wiatr byt




zachodni, 2-3, morze spokojne. Kapitan nakazat utrzymanie zwyktego
kursu wzdtuz wybrzeza Tylnego Pomorza (Hinterpommerschen Kuste -
przyp. red.). Okoto pdétnocy, kiedy statek byt mniej wiecej na wysokosci
Jarostawca (Jershoeft - przyp. red.), pogoda pogorszyta sie. Wiatr
przesunat sie na potnocny wschod i w krdtkim czasie stat sie silniejszy
(sita 6-7). Statek z rosngcym trudem pokonywat coraz wieksze fale. We
wczesnych godzinach porannych 26 grudnia - wypowiedzi byty
rozbiezne, ale prawdopodobnie byto to okoto godz 5.00 - w maszynowni
pojawit sie toksyczny dym uniemozliwiajacy przebywanie w niej nawet
przez krotki czas. Najwyrazniej pekty balony z kwasem. W maszynowni

znaleziono réwniez ptynng mieszanine kwasu i wody.

Obudzony kapitan przekonat sie, ze przebywanie w maszynowni jest
niemozliwe. Natychmiast kazat zmieni¢ kurs, aby przy pomocy

dostepnego zapasu pary dotrzed do najblizszego portu w okolicy.

Nieszczesliwym trafem w silniku byto niewiele pary, wiec po krdtkim
czasie jednostka zatrzymata sie. W tym samym czasie zatrzymaty sie
rowniez pompy zezowe. Dittmar wobec tego kazat postawic zagle i
probowat utrzymac statek na kursie za ich pomocg, ale okazato sie to
niemozliwe. Wedlug niego zagle byty tylko pomocnicze,
nieodpowiednie i niewystarczajace dla tej jednostki. Podobno zamdwit

odpowiednie zagle, ale ich nie otrzymat.

W tej sytuacji statek podskakiwat na falach i nie mdgt dalej ptynac.
Kierunek i sita wiatru zmieniaty sie kilkakrotnie. Czasem wiato dos¢

mocno, to zndw nieco lzej, jednak wcigz szta stosunkowo wysoka,
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kotyszaca fala. Statek dryfowat bezsilnie przez caty dzien, podczas gdy
woda w maszynowni, a - jak ustalono po spojrzeniu pod wtaz, spod
ktorego usunieto kilka balondw, takze w tadowni - wcigz sie podnosita.
W zasiegu wzroku nie pojawiat sie zaden statek, do ktorego mozna by

zwrocic sie o pomoc.

Aby poprawi¢ ptywalnos¢ statku, kapitan postanowit wieczorem
wyrzucic za burte tadunek z poktadu. Byta to zmudna praca, ktdra zajeta
zatodze wiekszosc nocy. Butle byty tak ciezkie, ze trzeba byto je rozbijac
przed wyrzuceniem za burte. Jednak nawet to rozwigzanie mogto

jedynie spowolnic toniecie statku.

W ciggu nastepnego dnia (27 grudnia) Mathilde zanurzata coraz gtebiej.
Pod wieczdr poktad statku rownat sie prawie z poziomem wody. Kilka
godzin wczesniej kapitan spuscit juz na morze t6dZz wyposazong w
prowiant, koce, kompas i sprzet sygnalizacyjny. Dokumenty okretowe
miaty by¢ rzekomo przechowywane w kabinie przylegajacej do
poktaddwki na rufie. O godzinie 20.00 sternik powiedziat kapitanowi, ze
czas wejs¢ do todzi, poniewaz statek nie nadaje sie do dalszej zeglugi.
Kapitan zgodzit sie, i cata zatoga ewakuowata sie do todzi. Morze byto w
tym czasie stosunkowo spokojne, wiostowano wiec w kierunku

wybrzeza.

Nie wiadomo doktadnie, co stato sie z Mathilde. Wedtug kapitana i jego
ludzi, statek zatonat wkrdtce po opuszczeniu jednostki. Kilka godzin
pozniej, we wczesnych godzinach porannych, pojawit sie silny morski

wiatr, ktdry uniemozliwit dalsze wiostowanie. Rzucono wiec dryfkotwe i




postawiono 16dz w dryfie. Zabrane sygnalizatory zuzyto w ciggu nocy,
jednak bez jakiegokolwiek efektu. Nastepnie wciggnieto kotwice, przez
co t6édz ponownie zaczeta dryfowacd w kierunku otwartego morza.
Rankiem 28 grudnia przeptywajacy w poblizu krazownik Karlsruhe
zabrat na poktad potprzytomna zatoge Mathilde, po czym dostarczyt jg
na lad do Gdyni (Gotenhafen - przyp. red.).

Powrdciwszy do Szczecina na poczatku stycznia, kapitan Dittmar zgtosit
sie do Stowarzyszenia Ubezpieczen Morskich i poprosit o pozwolenie na
zegluge. Zapytany, stwierdzit Zze Mathilde jest zacumowana w
Swinoujsciu. Dopiero gdy urzednik wyjasnit mu, ze nie moze wydaé
pozwolenia na zegluge bez sprawdzenia statku, kapitan wyznat prawde,
ze statek w miedzyczasie zatonat. Przyznat, ze zamierzat ukry¢ fakt
rozpoczecia rejsu bez zezwolenia. Przyznat réwniez, ze chciat oszukac

urzad morski w tej sprawie podczas zblizajgcego sie przestuchania.

Komisarz Rzeszy stwierdzit, ze kapitan razgco naruszyt swoje obowigzki
w kilku aspektach, w szczegdlnosci wyruszajac w rejs bez pozwolenia na
zegluge, nie sprawdzajac dos¢ starannie poziomu wody i nie zachowujac
wystarczajgcej ostroznosci przy uktadaniu niebezpiecznego tadunku.
Ponadto w trakcie procesu ujawnity sie rozne cechy charakteru kapitana,
ktore sprawiaty, ze nie nadaje sie on na stanowisko kierownicze.
Komisarz Rzeszy wnidst wiec o odebranie kapitanowi licencji handlowe;j
A6 przy zachowanie licencji A5 - aby nie uczyni¢ go bezrobotnym i da¢

mu szanse na zdobycie cech, ktérych mu brakuje.
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UZASADNIENIE

Urzad Morski przychylit sie do wniosku komisarza Rzeszy.

Oznacza to, jak stusznie zauwazyt komisarz, ze rozpoczecie rejsu bez
pozwolenia na zegluge stanowi nie tylko zaniedbanie, ale razace
naruszenie obowigzkéw. Podawane przez niego wymowki sg zupetnie

nieprzekonywujace.

Jak wyjasnili obecni na przestuchaniu w Urzedzie Morskim
przedstawiciele = Stowarzyszenia  Ubezpieczert = Morskich  od
Odpowiedzialnosci Cywilnej Pracodawcdw oraz Lloyds Niemcy,
przeprowadzenie inspekcji w dniu 23 lub 24 grudnia bytoby catkowicie
mozliwe, gdyby kapitan dotozyt odpowiednich staran. Zresztg bytoby na
to az nadto czasu miedzy 19 a 24 grudnia, gdyby tylko kapitan podjat
odpowiednie kroki. Otwarte pozostaje, czy byt mato zainteresowany
ogledzinami zatwierdzajgcymi, czy obawiat sie wskazania uchybien, ale
jesli byta to tylko kwestia obojetnosci i wygodnictwa, to takie

zaniechanie stanowi powazne naruszenie obowigzkow.

Kapitan Dittmar doskonale wiedziat, ze ze wzgledéw bezpieczenstwa
statku i zatogi zabrania sie zatadunku i wyptywania na morze bez
zezwolenia na zegluge. Byt rowniez swiadomy negatywnych

konsekwencji z uwagi na przepisy ubezpieczeniowe.




Kolejne razace naruszenie obowigzkdw polega na tym, ze kapitan nie
sprawdzit w podczas pobytu w Swinoujsciu, czy na statku nie pojawity
sie nieszczelnosci w wyniku wstrzgséw doznanych podczas rejsu po
zalewie. Wedtug jego relacji Mathilde kilkakrotnie uderzyta bakburta w
zwartg kre lodowa. Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze w wyniku
tego doszto do rozszczelnienia statku, co przy wysokiej fali mogto
spowodowac przedostanie sie wody do wnetrza statku. Kapitan jednak
nie przeprowadzit zadnego dochodzenia. Jedynie maszynista uruchomit
pompy zezowe - najwyrazniej tylko w ramach zwyktych czynnosci, nie na
wyrazne polecenie kapitana spowodowane wstrzgsami. 1los¢
wypompowanej wody nie byta podobno alarmujgca. Do okreslenia

poziomu wody w tadowni stuzy rura pomiarowa.

Kapitan przyznat, ze nie uznat za konieczne sprawdzenia tego przyrzadu
w Swinoujsciu. Na swoje usprawiedliwienie stwierdzit, ze nie byt w stanie
dosiegna< rurki pomiarowej z powodu tadunku na poktadzie. Jest to
kolejny przyktad wysokiego poziomu zaniedbania obowigzkdow.
Nalezato do nich potwierdzenie, ze poziom wody bedzie mozna
kontrolowa¢ za pomocg tego urzadzenia; w przypadku zas
utrudnionego dostepu do rury pomiarowej Dittmar powinien otworzyc
pokrywe luku, aby sprawdzi¢, czy w tadowni nie ma wody. Nie zrobit
tego réwniez w Swinoujéciu, poniewaz rzekomo tadunek utrudniat
dostep - co nie moze by¢ zadnym usprawiedliwieniem: kapitan nie

powinien szczedzi¢ trudu, by odsunad kilka butli z kwasem.
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Nie mozna z cata pewnoscig okresli¢, co byto gtéwna przyczyna
zatoniecia statku, a w szczegdlnosci, czy podczas rejsu przez zalew
powstaty nieszczelnosci kadtuba badz czy zelazne blachy poszycia
zostaty przezarte przez wyciekajgcy kwas. W kazdym razie pekniecie
balondw z kwasem byto czynnikiem sprzyjajacym katastrofie, poniewaz
bez pojawienia sie oparow i wyniktego stad wytaczenia silnika statek
prawdopodobnie zdotatby jeszcze dotrze¢ do portu awaryjnego lub

przynajmniej doptyngc do brzegu.

Wobec tych niejasnosci oraz niemoznosci udowodnienia, iz to kapitan
ponosi wine za pekniecie balonéw w tadowni, Urzad Morski - wbrew
stanowisku komisarza Rzeszy - nie uznat za udowodniony zwigzku
przyczynowego miedzy stwierdzonymi naruszeniami obowigzkdw przez
kapitana a zatonieciem statku. Zgodnie jednak z wnioskiem komisarza
Urzad cofnat kapitanowi licencje zawodowa, poniewaz jego zachowanie
podczas wypadku dowiodto, ze brakuje mu cech, ktdre kapitan posiadad

musi.

Wszystkie te zaniedbania i naruszenia obowigzkow wyraznie pokazuija,
ze kapitan Dittmar nie posiada niezbednego poczucia odpowiedzialnosci
i sumiennosci. Co wiecej, przy tej okazji jak i podczas samego
przestuchania przez Urzad Morski wyszty na jaw bardzo watpliwe cechy
charakteru kapitana, ktdére rowniez sprawiajg, ze nie nadaje sie on na
dowddce statkdw. Wielokrotnie wykazano brak prawdomdwnosci oraz
sktonnos¢ do oszustw, co absolutnie nie przystoi niemieckiemu

kapitanowi.




Najlepszym tego przyktadem jest wizyta Dittmara w Stowarzyszeniu
Ubezpieczeri Morskich po jego ponownym przyjezdzie do Szczecina, juz
po wypadku. Tylko to jedno zdarzenie - jednoznaczna préba oszukania
Stowarzyszenia, potgczona z potwierdzonym zamiarem oszukania

Urzedu Morskiego - wystarczytoby do wycofania patentu.

Z tym pozostaje w zwigzku potwierdzony w opinii Urzedu Morskiego
fakt celowego pozostawienia dokumentdéw statku na poktadzie. Skoro
udato mu sie na czas dostarczy¢ do todzi prowiant, koce, kompas itd., to
rownie dobrze mogt zabrac ze sobg dokumenty. Jego twierdzenie, ze
nie mogt juz dostac sie do schowka w kabinie, zostato uznane przez
Urzad Morski za pustg wymowke. Statek tonat tak powoli, ze kapitan na
pewno zdazytby zabra¢ dokumenty statku Ilub umiesci¢ je w

odpowiednim miejscu.

Nie chciat ich zabrac ze sobg, poniewaz chciat w ten sposéb ukry¢ brak

zezwolenia na zegluge.

Urzad Morski miat rowniez watpliwosci, czy konieczne byto opuszczenie
okretu, i stwierdzit, ze kapitan powinien byt bardziej interesowac sie

losami statku.

Wreszcie nalezy zauwazy(, iz kapitan w trakcie przestuchania przez
Urzad Morski czesto sktadat sprzeczne oswiadczenia w wielu réznych
sprawach, przez co jego zeznania nie Swiadczyty o przywigzaniu do
prawdy. Na przyktad o zatadunku w Hedwigshlitte powiedziat, ze nie

mogt dtuzej czekad¢ w Unterwiek na urzednikéw Stowarzyszenia
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Ubezpieczers Morskich, poniewaz nie miat na poktadzie zapasu wegla
potrzebnego do rejsu do Memel i nie mégt go zdoby¢ w okresie Bozego
Narodzenia. Wkrdtce potem stwierdzit, ze miat na poktadzie
wystarczajgco duzo wegla i zatadowat go wiecej tylko po to, by poprawié
niekorzystne przegtebienie statku. Jego wypowiedzi na temat dtugow,

finansowania statku itp. byty rdwniez niejasne i petne sprzecznosci.

Z tych wszystkich powodow wycofanie licencji zawodowej A6 byto
prawidtowe. Aby nie uczynic¢ Dittmara bezrobotnym i da¢ mu szanse na
rozwiniecie cech, ktdorych mu brakuje, pozostawiono mu licencje

zawodowa A 5.

Certyfikat nie mdégt zosta¢ mu odebrany, poniewaz rzekomo zatonat

wraz ze statkiem.
[nazwiska cztonkdéw sktadu orzekajgcego]

Szczecin, 16 lutego 1940




Karta pracy

1.  Raport stwierdza, iz zatoniecie Mathildy ,,byto spowodowane
przedostaniem sie wody do tadowni i maszynowni statku”. Zaznacza tez
jednak, ze ,,nie mozna z catg pewnoscig okresli¢ przyczyny powstania tej
awarii”. Dociekliwi sledczy wskazujg mimo wszystko, ktdre zdarzenie
najpewniej przesadzito o katastrofie. Przedstaw wtasnymi stowami ich

stanowisko w tej sprawie.

2. Zgodnie z definicjg stownikowa (wsjp.pl) SKRUPULATNOSC to:
cecha czegos, w czym widoczna jest dbatos¢ o kazdy szczegdt; co
zostato okreslone Iub wy-razone w sposéb jasny, konkretny i
uporzadkowany, przez co nie budzi zadnych watpliwosci; doktadnosg,
precyzja.

Zacytuj z tekstu trzy przyktady swiadczace o skrupulatnosci

sporzadzonego raportu. Pamietaj o zasadach cytowania.

Paro-zaglowiec "Mathilde" (ex "Mathilde AL.3.")



3. Jakafunkcje w raporcie petnig (co wyrazajg) wielokrotnie sie w nim

pojawiajace stowa:

podobno, rzekomo, prawdopodobnie, watpliwosci?




4. Raport kilkakrotnie wskazuje na negatywne cechy charakteru
kapitana Mathildy, Dittmara, przesadzajace o tym, ze ,,nie nadaje sie [on]

na stanowisko kierownicze”.

Wypisz przyktady trzech réznych negatywnych cech kapitana Dittmara i

podaj przyktady sytuacji, w ktérych mozna byto zaobserwowac kazdg z

nich:
Negatywna cecha kpt. Sytuacja Swiadczaca o tym,
Dittmara ze Dittmar charakteryzuje sie
dana cecha

Paro-zaglowiec "Mathilde" (ex "Mathilde AL.3.")



5. Woybierz jedng z podanych w zad. 4. cech negatywnych i uzasadnij,
ze osoba charakteryzujgca sie taka cecha nie nadaje sie na stanowisko

kierownicze:

6. Woyjasnij, co oznacza sformutowanie ,,bardzo watpliwe”, ktérym

okresla sie w raporcie cechy charakteru Dittmara:




7.  Co mowi nam o kapitanie opinia, ktorg on sam miat wielokrotnie
powtarzac w sledztwie, iz z powodu braku papieréw [tj. dokumentdéw

okretowych] statki jeszcze nie tong?

Paro-zaglowiec "Mathilde" (ex "Mathilde AL.3.")
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