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Prolog

W grudniu 2012 roku w polskiej strefie Morza Battyckiego, w rejonie teby,
zostat odnaleziony wrak samolotu. Odkrycia dokonat Dywizjon
Zabezpieczenia Hydrograficznego Marynarki Wojennej podczas rutynowych
dziatarn nad wytyczaniem szlaku zeglugi, prowadzonych z poktadu ORP
Arctowski. Zatoga okretu zbierata dane o ewentualnych przeszkodach na
morzu i w ten sposdb natrafita na duzy obiekt spoczywajacy na gtebokosci

20-30 metrow.

Badania wraku wykonane przy pomocy specjalistycznej aparatury do badan
sonograficznych w srodowisku morskim oraz zdalnie sterowanego pojazdu
podwodnego ROV (ang. remotely operated vehicle) pozwolity stwierdzi¢, iz
na dnie Battyku, na gtebokosci okoto 26 metréw, spoczywajg pozostatosci

niemieckiego samolotu typu Junkers Ju-88...

Junkers Ju 88 A-4



Gwiazda Luftwaffe

Junkers Ju-88 to niemiecki dwusilnikowy samolot z okresu Il wojny
Swiatowej. Zaprojektowany w latach trzydziestych XX wieku jako szybki
bombowiec (niem. Schnellbomber), modyfikowany i ulepszany, wkrétce stat
sie jedng z najbardziej wszechstronnych maszyn latajgcych tamtych czasdw,

czym zastuzyt sobie na miano ,,Gwiazdy Luftwaffe”.

Co potrafit Ju-88? Naprawde wiele, a do jego gtdwnych zalet nalezata...
umiejetnos¢ nurkowania. Nie, nie w wodzie - mdwimy tutaj o tzw. locie
nurkowym, czyli manewrze lotniczym polegajagcym na gwattownym
skierowaniu nosa samolotu w doét i rozpoczeciu lotu pod bardzo ostrym,

dochodzacym nawet do 90° katem (zwykle byto to jednak 60°).

Dzisiaj kojarzymy taki manewr z efektownym pikowaniem w czasie pokazéw
lotniczych, ale zamiar pilotéw Luftwaffe byt oczywiscie inny niz zrobienie
wrazenia na obserwatorach: w ten sposob samolot sam stawat sie
celownikiem, co umozliwiato zrzucenie bomby z niewielkiej odlegtosci

doktadnie w cel.

Skutecznos¢ bombowca horyzontalnego, czyli samolotu, ktéry dokonywat
nalotu w locie poziomym i zrzucat bomby z duzej wysokosci, np. 3-4 km, to 3-
8 %, a wiec niewiele. Skutecznos¢ bombowca nurkujacego byta (w tym

przypadku nalezy powiedzie¢: niestety) bardzo duza...




Midchen fiir Alles

Bez watpienia mozna stwierdzi¢, ze rodzina Junkers Ju-88 byta bardzo liczna
i wszechstronnie utalentowana. Pierwotny projekt szybkiego bombowca
ewoluowat, wypuszczajac w swiat liczne typy Ju-88 (ok. 60 wersji!) réznigce

sie parametrami, wyposazeniem, oprzyrzagdowaniem i specjalizacja.

Przeksztatcanie szybkiego bombowca w bombowiec nurkujacy wymagato
m.in. zamontowania pod skrzydtami tzw. hamulcéw nurkowych
i wzmocnienia konstrukgji, ktéra w trakcie pikowania podlegata ogromnym

przecigzeniom.

Pierwszym prototypem przetestowanym jako bombowiec nurkujacy byt Ju-
88V4. Ten model charakteryzowata wieksza rozpietos¢ skrzydet, cztery
miejsca dla zatogi, nos w formie ,,oka zuka”, czyli przeszklenie kokpitu
zbudowane z dwudziestu optycznie ptaskich paneli szklanych oraz
tzw. gondola brzuszna przesunieta na prawa burte, w ktorej miescit sie lezacy
strzelec obstugujacy karabin maszynowy. Na bazie prototypdw V4, V5 i V6

powstat interesujacy nas Ju-88 A-4.

Oprocz najpopularniejszej wersji Ju-88 A-4, czyli Sredniego bombowca w kilku
podwersjach (np. wersji pustynnej, szkoleniowej czy szturmowej),
w zaktadach Junkersa powstaty tez inne serie Ju-88 (réwniez z podwersjami),
np. nocny mysliwiec Ju-88C, samolot rozpoznawczy Ju-88D, samolot
mysliwski Ju-88R, mysliwiec dalekiego zasiegu Ju-88H, samolot szturmowy

Ju-88P.

Jesli dodac do tego fakt, iz sam Ju-88 A-4 oprdcz swej podstawowej funkgji

bombowca nurkujacego spetniat sie tez w roli samolotu rozpoznawczego,
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nocnego mysliwca czy bombowca torpedowego, to przestaje dziwic fakt, ze
Junkers Ju-88 bywat nazywany Madchen fir Alles, czyli ,,stuzaca do

wszystkiego”...




Kuzyn (nie) stawnego Stukasa

Mowigc o rodzinie Ju-88, nie sposdb pomingc starszego kuzyna szybkiego
bombowca, a mianowicie czarnej legendy inwazji na Polske oraz powstania
warszawskiego: Junkersa Ju-87 Stuka (niem. Sturzkampfflugzeug -
nurkujagcy samolot bombowy). Ten wykorzystujacy technike
bombardowania z lotu nurkowego samolot stat sie symbolem niemieckiego

Blitzkriegu, czyli wojny btyskawicznej.

Charakterystyczny ksztatt (odwrdécone skrzydta mewy) oraz odgtos
nadlatujacych ,,sztukaséw” wywotywaty przerazenie wsrdd ludnosci
cywilnej. Dlaczego? Nie chodzito tylko o celnos¢ bomb zrzucanych
z samolotu, ale tez o towarzyszgce nalotom dzwieki. Niemcy wykorzystywali
tutaj znang od wiekdw technike zastraszania przeciwnika, gdyz juz starozytni
Rzymianie uzywali do wojskowych proc wydrgzonych otowianych kul, ktore
oprdcz obrazen fizycznych oddziatywaty na psychike, bo wrdg styszat swist
setek lecgcych w jego strone pociskow. Wg niektorych historykow te sama

funkcje spetniaty skrzydta polskiej husarii.

W jaki sposéb Niemcy uzyskiwali ten efekt? Po pierwsze, w podwoziu
montowali specjalne syreny akustyczne nazywane ,,trgbami jerychoriskimi”
(Jericho-Trompete), ktdre zaczynaty wy¢, gdy maszyna wchodzita w lot
nurkowy. Po drugie, do bomb przyczepiali papierowe rurki, ktdre
powodowaty narastajacy swist podczas spadania. Taktyka ta sprawdzata sie

i morale znajdujacych sie na ziemi ludzi upadato jak mury biblijnego Jerycha.

Jak wspomniano wyzej, jednosilnikowe i dwuosobowe Ju-87 zostaty

wykorzystane m.in. podczas ataku na Polske w 1939 roku. To wtasnie

Junkers Ju 88 A-4



,,sztukasy” przeprowadzity pierwsze bombardowania na terytorium
Rzeczpospolitej, atakujac skutecznie m.in. Warszawe i okrety Polskiej

Marynarki Wojennej.

Drugim wydarzeniem, ktdre przyczynito sie do powstania czarnejlegendy Ju-
87 w Polsce, byto powstanie warszawskie 1944 roku, podczas ktdrego
witasnie ,,sztukasy” okazaty sie rozstrzygajaca bronig zniszczenia. Niemcy
przeprowadzili wéwczas ponad 1400 atakdw lotniczych na miasto, niszczac
budynki i zabijajac kilkadziesiat tysiecy ludzi. Wedtug relacji tych, ktérym
udato sie przezy(, zadna niemiecka bror nie budzita takiego przerazenia
wsréod mieszkancdw stolicy, co obrazujg m.in. fragmenty ,,Pamietnika

z powstania warszawskiego” Mirona Biatoszewskiego.




German Mosquito

W przeciwieristwie do wielu Ju-87, tylko dwanascie Ju-88 przeszto chrzest
bojowy w czasie inwazji na Polske, gdyz w 1939 r. masowa produkcja
samolotu dopiero ruszata, by ostatecznie do 1945 roku osiggnac wynik ok. 15

000 egzemplarzy w rozmaitych seriach i podwersjach.

W latach 1939-45 niemieckie Ju-88 braty m.in. udziat w kampanii norweskiej,
bitwie o Francje, bitwie o Anglie, walczyty na froncie wschodnim, atakowaty

alianckie konwoje morskie.

Trzeba powiedzie¢, ze wiasnie w niszczeniu jednostek ptywajacych
bombowce nurkujgce byty bezkonkurencyjne ze wzgledu na swojg celnos¢
podczas ataku na pojedynczy obiekt. Jakie byty skutki takiego
bombardowania? Mozemy poznac je od drugiej strony, czytajac relacje
marynarzy, np. Karola Olgierda Borchardta, ktory w ksigzce ,,Kragzownik
spod Somosierry” opisat atak lotnictwa niemieckiego na polski

transportowiec MS ,,Chrobry”’ w czasie kampanii norweskie;j.

Gdyby zapytad ludzi, z czym kojarzg sie im komary, zapewne wiekszos¢ oséb
powiedziataby cos w stylu: ucigzliwe, szybkie, trudne
do namierzenia, sg wszedzie, atakuja... To samo mozna by powiedziec
o dziataniach Ju-88 w czasie Il wojny swiatowej, a ta konkluzja wiedzie nas do
nastepnego popularnego okreslenia tych wszechstronnych
i wielozadaniowych (chociaz nie pozbawionych wad) samolotdw,
a mianowicie ,,German Mosquito”, czyli ,,Niemiecki komar”, pochodzacego

jednak w linii prostej nie od samego komara, lecz biorgcego sie z zestawienia
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niemieckiego Ju-88 z brytyjskim The Havilland Mosquito. Zestawienia, nie ma

watpliwosci, zaszczytnego...




Odzyskana tozsamos¢

Informacja o odkryciu wraku samolotu na dnie Battyku, ktérego dokonano w
2012 roku, odbita sie szerokim echem w internetowych portalach
informacyjnych i telewizji, jednak szybko odeszta w zapomnienie. Dopiero w
maju 2016 roku Instytut Morski w Gdansku wykonat ponowne pomiary
sonograficzne wraku, a we wrzesniu tego samego roku wrak zostat poddany

badaniu przez tréjmiejska grupe nurkdéw ,,Baltictech”.

Wrak zostat zidentyfikowany przez Michata Ogtoze jako Ju 88 A-4 Werk. Nr

2051
. oznaczenie na kadtubie ,,3Z + VB”;

e  jednostka-10/KG 77

Zatoga:

o  pilot (F - Flugzeugfuhrer) — Uffz. Hilmar Hauer;

. radiooperator (BF — Bordfunker) — Uffz. Hans Ehrlich;

o  strzelec poktadowy (Bs — Bordschutze) — Gefr. Franz Grenzer;

. obserwator (B — Beobachter) — Gefr. Herbert Wiese.

Bezimienny wrak odzyskat swojg tozsamosd i historie...
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Z Kampfgeschwader 77 w teatrze wojny

Oznaczenie KG 77, widniejgce w pozycji ,,jednostka”, pozwala potaczy¢ Ju 88
A-4 Werk. Nr 2051 z dziataniami Kampfgeschwader 77, czyli dywizjonu

bojowego Luftwaffe.

Utworzona 1 maja 1939 roku jednostka poczatkowo dysponowata
bombowcami Dornier Do-17 oraz Heinkel He-111, a od drugiej potowy 1940 —

rowniez interesujgcymi nas Junkers Ju-88.

Od 1939 roku az do rozwigzania dywizji w roku 1944, eskadry
Kampfgeschwader 77 braty udziat w wiekszosci dziatari wojennych Luftwaffe

na wszystkich frontach.

Od czasu swojego pojawienia sie w szeregach KG 77, szybkie bombowce Ju-
88 walczyty m.in. w bitwie o Anglie, braty tez udziat w inwazji hitlerowskich
Niemiec na ZSRR, atakujac lotniska i inne strategiczne pozycje Rosjan z niskiej
wysokosci, co skutkowato ogromnymi stratami wroga przy niskich stratach
witasnych. Jednak pdzniej, z powodu braku wystarczajacej liczby samolotow
Junkers Ju-87, Ju-88 =zapewniaty bezposrednie wsparcie naziemne
atakujgcemu Wehrmachtowi, co z kolei doprowadzito do zniszczenia wielu

maszyn KG 77.

W 1943 roku samoloty KG 77 zostaty wyposazone w torpedy powietrzne, co

pozwolito im zwalczac réwniez cele na morzu...




Epilog

Szdstego sierpnia 1943 roku Ju 88 A-4 Werk. Nr 2051 znalazt sie na pétnoc od
teby, gdzie doszto do uszkodzenia silnikdw i udanego awaryjnego lgdowania
na wodzie, nastepnie samolot zatonat. Wersje te potwierdza zaréwno
utozenie wraku, jak i jego stan — zaskakujgco dobry, co jest rzadkoscia, gdyz
w wiekszosci przypadkdw prdébujace ladowad na wodzie maszyny rozbijaty

sie lub kapotowaty, czyli przewracaty podwoziem do gory.

Podczas inspekcji nurkowej we wnetrzu wraka znaleziono ludzkie szczatki.
Zgodnie z danymi z niemieckiej listy strat, prawdopodobnie jest to szkielet
strzelca poktadowego, ktdrego jako jedynego uznano za zaginionego, gdyz
pilot i obserwator zostali uratowani, a ciato radiooperatora morze oddato
dwanascie dni pdzniej.

Od osiemdziesieciu juz lat niemiecki zotnierz i samolot spoczywajg na dnie
Battyku - morza, ktdore stato sie grobem dla wielu ofiar wojny,
reprezentantdw obydwu stron konfliktu Za epitafium dla nich moze postuzy¢

fragment Reduty Ordona Adama Mickiewicza:

[...] rozjemcza mogita./ Tam i ci, co bronili, — i ci, co sie wdarli,/ Pierwszy raz

pokdj szczery i wieczny zawarli...
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WyjasSnienia terminow:

1. Tratwa ratunkowa
Tratwa to kazda ptaska konstrukcja unoszaca sie na wodzie i stuzaca do

przemieszczania sie.

Kiedys tratwy byty konstruowane z potaczonych ze sobg gatezi drzew, bali,
konardw lub trzciny. Taka prymitywna tratwa, poruszajgca sie z pradem rzeki
lub za pomoca tzw. pycha, czyli dtugiego draga stuzacego do odbijania sie od

dna czy brzegu, to jeden z pierwszych pojazdéw wodnych.

Jesli czytates ,,Przygody Hucka Finna” Marka Twaina, to z pewnoscia
pamietasz, ze tytutowy bohater odbywat swa podrdz po rzece Missisipi

witasnie na takiej tradycyjnej tratwie.

THAA AHT ¥O

W 1882 roku Maria Beasley opatentowata swdj drugi projekt tratwy
ratunkowej (pierwszy w 1880 r.). Konstrukcja zaprojektowana przez
Amerykanke bazowata na  sktadanych  metalowych ptywakach, a

bezpieczenstwo pasazerow zwiekszaty barierki wokot poktadu. Byta




ognioodporna, tatwo byto jg ztozyl i roztozyl, nic wiec dziwnego, ze

wynalazek Marii Beasley szybko zaczeto wykorzystywac na statkach.

Wiele Zrédet podaje, ze na pokfadzie stynnego ,,Titanica” oprdécz szalup (po
filmie Jamesa Camerona wszyscy wiemy, ze byto ich o wiele za mato w
stosunku do ilosci pasazeréw) znajdowaty sie rédwniez tratwy — wynalazki
pani Beasley, dzieki ktorym udato sie uratowad wiele 0sdb po katastrofie

statku.

(Ho Modol,)
M, E. BEASLEY.

LIFE RAFT.
M. E. BEASLEY, No. 268,191. Petented May 16, 1882.
Life-Raft.

No. 226,264, Patented April 6, 1880,

W czasie Il wojny swiatowej do akcji ratunkowych na morzu zaczeto
wykorzystywac¢ tratwy z korka i gumowanego ptdétna, gdyz w
przeciwienstwie do tradycyjnych szalup nie wymagaty uzycia dodatkowego
sprzetu do wodowania, np. zurawikdw todziowych, a takze byty bardziej

odporne na odtamki bomb lotniczych.

Ciekawostka!

133 dni na tratwie ratunkowej spedzit na wodach Oceanu Atlantyckiego Poon
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Lim po tym, jak jego statek zostat zatopiony przez niemieckiego U-Boota.
Historia ta rozegrata sie w 1942 roku. Trafiony dwoma torpedami frachtowiec
,,Benlomond”, na poktadzie ktérego znajdowat sie Chinczyk, poszedt na dno
w ciggu dwoch minut... Z 53 cztonkdw zatogi uratowat sie tylko jeden - Lim,
ktédremu udato sie wskoczy¢ do wody, a potem trafi¢ na tratwe ratunkowa z
zatopionej jednostki. Dzieki swej determinacji i pomystowosci, m.in.
zrobieniu prowizorycznego zbiornika na deszczéwke, Poon Lim przetrwat na
tratwie ponad cztery miesigce! Nic wiec dziwnego, ze brytyjska i amerykariska
marynarka wykorzystaty jego zapiski do szkolenia marynarzy na wypadek

koniecznosci przetrwania po zatonieciu okretu.

Warto zauwazy¢, ze Lim mogt zostac uratowany wczesniej, gdyz dwa razy
zostat dostrzezony przez zatogi U-Bootdw i zlekcewazony. Stato sie tak,
poniewaz niemieckie okrety podwodne rzadko przyjmowaty rozbitkdw na
pokfad - takie miaty rozkazy, poza tym w tego typu jednostkach i bez
dodatkowych 0sdb byto bardzo ciasno. Zdarzato sie jednak, ze zatogi U-
Bootdw zaopatrywaty rozbitkdw w wode, zywnos¢ i srodki medyczne,
stosujac sie chociaz w czesci do najsilniej utrwalonej normy moralnej prawa
morskiego: obowigzku ratowania zycia na morzu, niezaleznie od tego, kto

pomocy potrzebuje.

POWROT




2. Szalupa
Szalupa, czylit6dz przewozona na statku i stuzgca do celéw ratowniczych lub
do komunikacji z [agdem. Szalupy s3g najczesciej otwarte, moga miec naped
wiostowy lub motorowy. Takie todzie najczesciej s opuszczane na wode lub
podnoszenia z niej za pomocg specjalnych urzadzen dzwigowych. Aby
szalupa spetniata swoja funkcje, musi by¢ odpowiednio wyposazona, m.in. w

zapas zywhnosci i wody.

Dawniej todzie ratunkowe byty oczywiscie drewniane, dzisiaj czesciej

wykorzystuje sie do ich budowy tworzywa sztuczne.

Powrd¢my na chwile do najbardziej zakorzenionej w powszechnej
sSwiadomosci katastrofy morskiej, aby stwierdzi¢, iz tragedia ,,Titanica”
otworzyta nowy rozdziat w historii przepiséw dotyczacych bezpieczernstwa
na morzach i oceanach, w tym ilosci niezbednych na jednostkach ptywajacych
szalup ratunkowych. Jak wiadomo, na ,,Titanicu” byto ich tylko 20, kazda
mogta pomiesci¢ 64 osoby, co w sumie odpowiadato tylko potowie obecnych

na poktadzie statku ludzi.
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Ciekawostka!

Czy wiesz, dlaczego wspodtczesne szalupy majg kolor jasnopomarariczowy?
Spdjrz na koto barw. Jak wida¢, pomaraniczowy jest doktadnie naprzeciwko
niebieskiego, co powoduje, ze szalupa jest dobrze widoczna na tle wody.
Identyczng barwe majg kamizelki oraz kota ratunkowe. Warto jednak
zauwazy¢, ze ten kolor zostat uznany za miedzynarodowy standard dopiero
w 1962 roku. Wczesniej kamizelki ratunkowe miaty zwykle kolor biaty, tak jak

na stynnym ,, Titanicu”.

POWROT




3. Karol Olgierd Borchardt (25.03.1905-20.05.1986)
W 1928 r. ukonczyt Szkote Morska w Tczewie, a potem ptywat jako oficer na
transatlantykach GAL, czyli Gdynia - Ameryka Linie Zeglugowe SA. W 1936 r.
otrzymat dyplom kapitana zeglugi wielkiej (najwyzszy stopiert w zegludze
handlowej). W 1938 r. rozpoczat prace w Parnstwowej Wyzszej Szkole
Morskiej w Gdyni i objat stanowisko komendanta na zaglowcu szkolnym ,,Dar

Pomorza”.

W czasie Il wojny ptywat na statkach pasazerskich przeksztatconych w
transportowce wojskowe. W listopadzie 1939 r. przezyt zatopienie MS
,,Pitsudski” (podczas ktdrego zostat ciezko ranny w gtowe), a w 1940 r.

zbombardowanie i zatoniecie MS ,,Chrobry”.

-~
!

Uraz gtowy spowodowat u Borchardta wielomiesieczng bezsennosé, w
czasie ktdrej zaczat pisal pierwsze opowiadania. Jego najbardziej znang
ksigzka jest bez watpienia kultowy ,,Znaczy Kapitan” - ksigzkowy debiut, w
ktorym opisat swojg prace na zaglowcach szkolnych oraz statkach
pasazerskich, a takze rejsy z czasdw wojennych. Szczegdlnie duzo miejsca
autor poswiecit w niej postaci tytutowej, czyli kapitanowi Mamertowi

Stankiewiczowi, ktorego darzyt ogromnym szacunkiem.

POWROT
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4. Koja w kubryku
O czym marzyt zmeczony marynarz? Zwtaszcza jesli petnit ,,psig wachte”, a
wiec odpowiadat za bezpieczeristwo statku od godziny 24.00 do 04.00? O

tym, aby znalez¢ sie w swojej koi, czyli 1dzku na jednostce ptywajacej.

Dobrze, jesli byta to koja stata — najwygodniejsza, chociaz, z uwagi na
ograniczong przestrzen na statku, rowniez waska. Aby marynarz nie spadt z

niej w czasie przechytu statku, zabezpieczano je tzw. sztormdeskami.

Gorzej, gdy marynarzowi przypadta w udziale rozktadana klapkoja. Mito jest
czasem pobujac sie w hamaku, ale spanie w nim na state nie wydaje sie juz

tak atrakcyjne.

Prawdziwego pecha miat jednak ten, komu przyszto spa¢ w hundkoi — zwykle
zbyt krétkim i najmniej wygodnym z marynarskich t6zek. Nic wiec dziwnego,

ze ,,psia koja” (z niem.) bywata tez nazywana ,,trumna”.

Zapewne niejeden marynarz przed zapadnieciem w sen siegat do bakisty,
czyli skrzyni umieszczonej pod swojg kojg, aby wsrdd rzeczy osobistych

odnalez¢ zdjecia pozostawionych na ladzie cztonkéw rodziny...

Opowiesci z kubryku - wspaniate, barwne, emocjonujgce. Czesto po latach
spisywane przez ich uczestnikéw (patrz: ,,Opowiadania z kubryku”
Zbigniewa Antoniego Kedzierskiego). Bo kubryk to nie tylko wieloosobowa
sypialnia na statku, ale tez miejsce do snucia wspomnien, dzielenia sie
przezyciami i marzeniami. Po pracy mozna tez pospiewac szanty i cieszy( sie,
ze dzisiaj to tylko przyjemnos¢, a nie koniecznos¢ nadana rytmu

wykonywanej przez grupe marynarzy pracy.




Ciekawostka!

Na pewno zauwazytes, ze na okreslenie czegos niepozgdanego marynarze
czesto uzywali stowa ,,psia” (wachta, koja), co prowadzi nas do ciekawego
przesgdu marynarskiego. Ot6z w dawnych czasach ludzie morza uwazali, ze
posiadanie na poktadzie wszelkich rzeczy kudfatych, zwitaszcza majacych
futra (pies!) przynosi nieszczescie, w przeciwieristwie do pierzastych, ktdre
uchodzity za amulety szczescia. Niektdrzy sadzg, ze witasnie dlatego niegdys

tak wielu marynarzy miato papugi.

POWROT
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5. Mostek
Inaczej steréwka lub pomost nawigacyjny (na okretach wojennych: bojowy),
czyli centralny punkt dowodzenia statkiem, mieszczacy niezbedne do
sterowania urzadzenia i przyrzady i zapewniajacy bardzo dobrg widocznos¢

wokot jednostki.

Jak wida¢, obecnie nazwa punktu dowodzenia na statku nie ma nic
wspdlnego z dostownym znaczeniem stowa ,,most”. Skad wiec sie wzieta?
Otdz w XIX wieku w powszechnym uzyciu pojawity sie statki z napedzanymi
parg kotami, zwane bocznokotowcami. Najwyzszym, a wiec zapewniajgcym
najlepsza widocznos¢, miejscem na statku byto wtasnie zabudowane koto, a
poniewaz przeprowadzajacy manewry kapitan potrzebowat dostepu do
obydwu stron jednostki, kota zaczeto tgczy¢ mostkiem, stad nazwa mostek

kapitanski, ktéra przetrwata do dzisiaj.

—‘\\!;\
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6. Burta
A wiasciwie burty, bo sg dwie — to po prostu potdwki statku rozdzielone

ptaszczyzng symetrii kadtuba.

Zgodnie z marynarska tradycja prawa burta nosi historyczng nazwe sterburta
(niderl. stuurboord), a lewa to bakburta (niderl. bakboord). Obie nazwy s3
pozostatoscia z czaséw, gdy na statkach uzywano wiosta sterowego
znajdujgcego sie narufie z prawej burty, natomiast do lewej burty sternik stat

tytem (ang. back).

Nocg kazdy statek musi nies¢ na burtach odpowiednie oswietlenie w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa poruszajacych sie po akwenie wodnym
jednostek: na prawej burcie umieszcza sie swiatto zielone, zas na lewej -

czerwone.

Jesli zas marynarz styszy alarm ,,Cztowiek za burta!”, to wie, ze ktos z zatogi
lub pasazerdw jednostki wpadt do wody lub dostrzezono jakas inng osobe
znajdujaca sie w wodzie i nalezy natychmiast przystgpi¢ do wykonania

przewidzianych na taka sytuacje manewrdw.
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(ang. stern)

FAKTOPEDIA.pl

Bakburta 1 sterburta to terminy wywodzace sie z jezyka

niderlandzkiego — jeszcze z czaséw, w ktorych w lodziach stosowane

bylo tzw. wioslo sterowe, umieszczone po prawej stronie kadluba (dla

wygody, gdyz zdecydowana wiekszo$¢ marynarzy byla praworeczna).
Dlatego tez burte, do ktérej sternik byl zwrécony plecami,

nazwano burtg plecowg (niderl. "bak” — plecy).

W jezyku angielskim z czasem wyksztalcily sie inne okreslenia na
lewg burte: najpierw bylo to "larboard”, a w konicu wspélczesne "port”.
Ta plerwsza nazwa nawigzywata do procesu zaladowania, ktory
zawsze odbywal sie po lewej stronie todzi (po prawej tkwil przeciez
ster), druga natomiast w oczywisty sposéb odnosi sie do portéw,

ktore silg rzeczy tez musialy znajdowac sie wylgcznie z lewe;.

W razie watpliwosci wystarczy przypomniec sobie, ze burta, ktorej
nazwa rozpoczyna sie na litere blizszg lewej strony (tj. poczatku)
alfabetu, rowniez znajdzie sie po lewe] stronie todzi —

sprawdza sie to tak w jezyku polskim, jak 1 angielskim.

Tego typu fachowa terminologia pojawila sie wskutek koniecznosci:
okreslenia "lewa burta” czy "prawa burta” sg bowiem silg

rzeczy zalezne od perspektywy danego marynarza.
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7. Pokfad
Poktadem na jednostce ptywajacej nazywamy trwate, wodoszczelne
pokrycie zamykajace od gory kadtub statku. Na statku moze byc¢ kilka
poktadéw, rozrdznianych zarédwno ze wzgledu na ich usytuowanie (np.
poktad rufowy lub dziobowy) albo petniona funkcje (poktad stoneczny lub

szalupowy).

Odkryte poktady sg zabezpieczane na krawedziach nad burtami, czyli
barierami ochronnymi oraz relingami, tj. listwami wystajacymi Kkilka
centymetréow ponad poktad, ktdre utatwiajg zatodze prace na - czesto sliskim

i niestabilnym - pokfadzie.

Nietrudno sie domysli¢, ze znane zawotanie ,,Wszystkie rece na pokfad!”,
bedace wezwaniem do potaczenia sit dla wspdlnych korzysci, pochodzi z
tradycji marynarskiej, bo t3 wfasnie komenda wzywano zatoge do walki z

niebezpieczenstwem zagrazajgcym statkowi.
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8. Konwdj morski
Kierujgc sie zasada ,,Razem razniej!”, juz od czasOw starozytnych statki
udajace sie w to samo miejsce (i nie tylko statki - podobnie czynili np. kupcy
wiozacy towary drogami lagdowymi) w celu zwiekszenia bezpieczeristwa
faczyty sie w grupy. Konwoje, czyli zorganizowane grupy jednostek
ptywajacych, byty niegdys forma zabezpieczenia statkdw handlowych przed

napadami piratow lub korsarzy.




Na nieco innej zasadzie byty formowane konwoje, ktérych potrzeba wynikata
z dziatan wojennych na morzach. W tym przypadku statki handlowe
otrzymywaty eskorte okretdw wojennych, ktdrych obecnos¢ utrudniata

dziatania wrogim okretom nawodnym i podwodnym.

Wprowadzony juz w czasie | wojny swiatowej system konwojowania
morskiego reaktywowano w czasie Il wojny po obydwu stronach konfliktu.
Celem - zaréwno aliantéw, jak i Niemcéw - byto zapewnienie wiekszego

bezpieczenstwa wtasnym statkom i zwalczanie statkdw przeciwnika.
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Réwniez jednostki Polskiej Marynarki Wojennej i Polskiej Marynarki
Handlowej, m.in. ORP (Okret Rzeczpospolitej Polskiej stuzacy pod bandera
wojenng) ,,Burza”, , Btyskawica” i ,,Grom” braty aktywny udziat w
dziataniach konwojowych w okresie Il wojny swiatowej, a fakt ten upamietnia
tablica z napisem: ,,KONWOJE 1939-1945” umieszczona na Grobie

Nieznanego Zotnierza w Warszawie.
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9. Karol Olgierd Borchardt ,,Krgzownik spod Somosierry”, ,,Pikrat! Pikrat!
Wylecimy w powietrze.”
Nastepnego dnia przyszedt rozkaz zatadowania czotgow. W gardzieli trzeciej tadowni
umieszczono piecdziesigt ton min przeciwczolgowych. Mielismy przetransportowac z
Harstadu do Bodo Gwardig Irlandzkq. Olbrzymi chlopcy, kazdy dwumetrowego

wzrostu.

Wsrod sypigceych sie wokot nas bomb czekalismy na rozkaz wyjscia. Zjawita sie
wreszcie nasza eskorta - stary destrojer ,Wolverine” i kanonierka , Stork”.

Podnieslismy kotwice.

Po wyjsciu z Harstadu pare razy towarzyszytem dowodcy gwardii podczas inspekcji
rozmieszczonych na ,,Chrobrym” oddziatow. Dowddca staral sie swq troskliwoscig
dodac zotnierzom otuchy. Biorqcy udziat w inspekcjach oficer tqcznikowy, kapitan
marynarki, ktory dotychczas zawsze byt peten werwy i dobrej mysli, wydat mi sig

zgaszony i smutny.

Schodzgc z mostku do kabiny jeszcze raz obejrzatem gotowosc bojowq ,,Chrobrego”.
Ludzie przy dziale czuwali. Przy ustawionych na poktadach karabinach maszynowych

obstuga gotowa byta do otwarcia ognia.
Kapitan pozegnal mnie dobrq radg:
- Spij szybko!

Zbudzit mnie dzwonek telefonu stojgcego tuz przy koi. Pomimo ze musiato by¢ juz po
pétnocy, w kabinie byto widno jak podczas pochmurnego dnia — w potowie maja noc na
Lofotach prawie nie istniata. Ztapatem szybko stuchawke. W odpowiedzi na moje ,, tak”

ustyszatem znajome zdanie:

— Jestesmy atakowani.
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Kartas

W tej samej chwili odczutem wstrzas kadtuba i zaraz po nim drugi. Zaczqtem szybko

sig ubierac. ,Moze po raz ostatni?” pomyslatem. Zamiast potbucikow wiozytem buty,
szumnie w myslach zwane ,Wellingtonami”, zrobione ongis przez mistrza
gdynskiego. Wystane pecherzami rybimi, migkkie jak rekawiczki, chronity przed
wilgocig i mozna w nich bylo wytrzymac wiele godzin; w wypadku wpadniecia do
wody mogly byc z tatwosciq zrzucone z nog. Weiggnagtem podarowanq przez matke
skorzang kurtke podbitq baranami, ktora juz raz uratowata mi zycie, ztapatem czapke i
ruszytem na mostek. Po drodze z przyzwyczajenia otworzylem drzwi tazienki
znajdujqcej sie przed kabing. Okazato sig, Ze tazienki nie ma. Zamiast podtogi widnial

ciemny otwor prowadzqcy w glab statku.

Wszedtem na mostek. Byta dopiero za kwadrans dwunasta. Zatoga i wszyscy oficerowie
mieli zatozone hetmy 1 pasy ratunkowe. Zanim dowiedziatem sie, co zaszlo,
zobaczytem, ze z nadbudowki za trzecig tadowniq wydobywajg si¢ kteby dymu i
ptomienie ognia. Palita si¢ rowniez nadbudowka tuz za mostkiem, przed trzecig

tadowniq. W jej gardzieli, wzietej teraz w dwa ognie, znajdowato sie pigcdziesigt ton




materiatow wybuchowych w postaci min przeciwczolgowych. Poktady pokryte byty

ciatami polegtych Zotnierzy z obstugi karabinow maszynowych.

Zostalismy zaatakowani przez dwa bardzo nisko lecqce samoloty. Eskortujgce
,,Chrobrego” okrety wojenne ,,Wolverine” i Stork” - jeden przed dziobem, drugi za
rufg — byty zbyt daleko, by przeszkodzi¢ temu, co sig stato. Samoloty lecqce na matej
wysokosci wydaty sie oficerom dowodzgqcym obrong , Chrobrego” — angielskimi i nie

otworzyli do nich ognia, pomimo bezwzglednej co do tego instrukcji.

Samoloty rzucity bomby z bardzo bliskiej odlegtosci. Rowniez skutki ognia ich
karabinow maszynowych byty straszne. Ze znajdujqcych sie na poktadach ocaleli tylko
ludzie na mostku, zabezpieczonym dodatkowymi ptytami pancernymi i workami z
piaskiem. Wybuch bomb na pozor nie wydawal sie groznmiejszy od tych, ktore
wybuchaty koto burt. Huku prawie nie bylo stychac, odczuwalismy jedynie wstrzqsy.
W tej chwili samoloty zataczaly koto z widocznym zamiarem ponownego zaatakowania

,,Chrobrego”.

Podczas catej kampanii norweskiej nie mielismy jeszcze na statku tak duzej ilosci
wojska. Poniewaz Zolnierze zaokretowani byli na krotki przelot Harstad - Bodo,

sttoczono ich we wszystkich pomieszczeniach ponad norme.

Patrzqc teraz z mostku, nie miatem watpliwosci, ze jest to ostatni dzien zycia statku,

ktorego bohaterem - zgodnie z tradycjq - bedzie jego kapitan. [...]

Stat teraz, jak zwykle wytworny i opanowany, przygladajgc sie ptomieniom. Nie
miatem waqtpliwosci, Ze przygotowany jest do wypetnienia obowigzkow kapitana — do
pozostania na okrecie tak dtugo, zanim ostatni czlowiek z niego nie zejdzie. Ale
piecdziesigt ton min miedzy ptomieniami byto czyms zupetnie wyjgtkowym i mogto
zmusic¢ do opuszczenia statku w chwili najmniej spodziewanej, szczegolnie tych, ktorzy

stali na mostku.
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Podszedtem do kapitana, by omowic kolejnosc postgpowania. Zdecydowalismy sie na
probe opanowania ognia za pomocqg wody z hydrantow i gasnic. Gdyby akcja ta
zawiodta, mielismy rozpoczqé opuszczanie todzi ratunkowych z Zotnierzami, zatoga
hotelowq 1 wolng — maszynowq. Do ostatniej chwili miata zostac na statku zaloga

poktadowa.

Kapitan postanowit pozostac¢ na mostku, by utrzymac prawaq burte jako nawietrzng,
jesli da sig jeszcze manewrowac maszynami, i nie opuszczac go tak dtugo, jak to bedzie
konieczne. Ja miatem przejsc za drugq zastong utworzong z dymu za trzeciq tadownig,

zajqc sig gaszeniem tamtego ogniska i tam pozostac. [...]

Po przejsciu przez dwie zastony z dymu natknglem si¢ na grupe marynarzy
rozwijajgcych juz weze pozarowe. Inni biegli z gasnicami. Wyadlismy do pomieszczen,
z ktorych wydobywat sig ogien. Po otworzeniu zaworow z hydrantow nie sptyneta ani
jedna kropla wody. Widocznie uszkodzony byt rurocigg albo na wszystkich sekcjach,

gdzie si¢ palito, usitowano gasic ogien za pomocq znajdujqcych sie tam hydrantow.

Najwigkszy ogien buchat z klatki schodowej. Nie wiedzielismy, czy ludzie, ktorzy tam
byli, zdazyli juz wyjsc. Postanowilismy przydusic chociaz na jakis czas ptomienie, by
dac moznos¢ przejs¢ tym wszystkim, ktorzy by sie jeszcze znajdowali pod poktadem.
Strumienie z kilku gasnic skierowane w buchajgcy ogien nie tylko go nie sttumity. ale
nawet nie przygasity. Wygladato to tak, jak gdyby olbrzymi stog stomy usitowano
zgasi¢ wodq ze strzykawek lekarskich. Wsrod dymu widoczna jeszcze byta droga przez

korytarz w kierunku kabiny starszego mechanika. [...]

O tej godzinie, w ktorej trafity ,,Chrobrego” bomby, powinien byt spa¢ zawinigty w
dtugi cieply szlafrok, na tapczanie w kabinie. Poniewaz nie mozna byto ugasic Zrodta
ognia, postanowitem dotrze¢ do jego kabiny w nadziei, ze moze uda mi sig go
wyciggnqc, jesli lezy tylko ogtuszony. Nabratem powietrza w ptuca i wszedltem w
ptongcy korytarz przystoniety dymem. Po kilku krokach dymu juz nie byto, tylko dtugie

jezyki ognia na ksztatt ogromnych lisci tworzyly ptomienng aleje.




Zar panowat tak wielki, ze gdy wypuscitem z ptuc powietrze i chcialem zaczerpngé
Swiezego, wydato mi sie, ze potykam ogien. Do kabiny byto jeszcze daleko i juz miatem

zawroci¢, gdy dojrzatem w oddali lezgce na podtodze ciato.

Skoczytem naprzod, ztapatem nieprzytomnego na rece i usitowatem jak najszybciej
wydostac si¢ z zaru. Ubranie tlito sie na nim. Po cigzarze ciata zorientowalem sig, ze
to nie Zygmunt. Ten cztowiek wazyt chyba dwa razy wiecej. Dotartem z nim do
wyjscia, a tam zabrali go marynarze. Odwrocitem sig jeszcze raz, by zobaczyc, czy nie

uda si¢ jednak dotrzec do kabiny Zygmunta, ale droga do niej byta juz nie do przebycia.

Nie miatem teraz wqtpliwosci, iz gaszenie obu ognisk pozaru nie da zadnego rezultatu.
Zanim ogien rozprzestrzeni sie tak, ze nie bedzie mozna dojsc do todzi ratunkowych -
nalezy je niezwtocznie spuscic. Postatem jednego z marynarzy na mostek do kapitana
z zawiadomieniem, ze akcja gaszenia zawiodla i Ze bedziemy spuszczali todzie

ratunkowe i tratwy.

Niektore stanowiska przy todziach znajdowaty sig juz w ogniu. Trzeba byto ogromnego
samozaparcia, by nie zwracajgc uwagi na ptomienie, tlgce si¢ ubrania i duszqcy dym
wykonac czynnosci przewidziane przy spuszczaniu szalup. Przede wszystkim nalezato
przergbac liny, ktorymi szalupy byty nieomal spowite w celu zabezpieczenia przed duzg
falg oceaniczng oraz ewentualnym zerwaniem si¢ od podmuchow bomb. W chwili gdy
zaczelismy spuszczac¢  szalupy, samoloty znow otworzyly ogien z karabinow
maszynowych. Ani jeden marynarz nie opuscit swego stanowiska, jak gdyby wszystko
to odbywato sig podczas wycieczek turystycznych w ubiegtych latach do tych samych
fiordow.

Zatadowano rannych, a gdy szalupy zeszty na wode, runeli do nich zZotnierze, a razem
z mimi zatoga hotelowa. Marynarze z zatogi poktadowej stali spokojnie, jakby do todzi

ratunkowych zgodnie z przepisami szty: ,,Dzieci i kobiety najpierw”.

Na poktadzie pozostaly juz tylko , klapboty” - szalupy zwane tak ze wzgledu na to, ze

stalty w miejscu, w ktorym na dawnych transatlantykach umieszczano stary typ
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sktadanych todzi ratunkowych. Nad nimi zawieszone byty zwykle szalupy; po ich

spuszczeniu nalezato wyciggngc na poktad talie 1 wigczyc do , klapbotow”.

Zobaczylismy samolot ponownie nadchodzqcy na matej wysokosci, zeszlismy wigc o
poktad nizej. Kiedy przelecial, wrocilismy, by zabra¢ sig do spuszczania , klapbotow”.
Okazaty sie jednak bezuzyteczne - tak zostaty posiekane kulami. Wszystkie zbiorniki z

powietrzem byty poprzebijane.

Zolnierze, widzqc, ze wigcej todzi ratunkowych nie ma, zaczeli szaleé. Nie byto ani
jednego oficera, ktory by nad nimi objgl komende. Wyskakiwali za burte. Nie
powstrzymato ich nawet to, Ze ci co wyskoczyli pierwsi, sztywnieli natychmiast w tym
zlewisku lodowatej wody, zanim jakas todz ratunkowa zdotata do nich podejsc.
Wigkszos¢ todzi wolata zresztq trzymac sie jak najdalej od statku ze wzgledu na

spodziewany wybuch amunicji, o ktorej cala zatoga wiedziata.

Okrety z eskorty zblizyty sie troche do ,,Chrobrego” i otworzyty ogien do samolotow.
Jedyng nadziejq ratunku bylo, ze ktorys z okretow podejdzie do burty i zabierze
oszalatych z przerazenia Zotnierzy. Okretom wojennym nie wolno byto dobijac do
palgcych sig statkow z amunicjg - chyba Zeby jakis z nich nie wiedziat, iz mamy

zatadowang amunicje, a przynajmniej nie w tym miejscu i nie takq.

Polecitem marynarzom rozwiesi¢ na nie objetej ogniem i dymem prawej burcie siatki
do tadowania, tak by utworzyly na catej szerokosci burty olbrzymig drabing, po ktorej
wszyscy bedq mogli szybko zejs¢, jesli jakis destrojer odwazy sig dobi¢ do Chrobrego”.
Sam postanowitem uspokoic¢ w jakikolwiek sposob zotnierzy i przekonac ich, ze skakanie
do wody jest w tej chwili samobdjstwem i ze zawsze majq na to czas. Liczylem na to, iz
widzieli mnie kilkakrotnie na inspekcji w towarzystwie swego dowoddcy i moze mnie

postuchajq. [...]

— Skakanie do wody jest samobojstwem. Na razie mamy duzo czasu. Tylko spokoj moze

was uratowac. Musicie zaczekac, zanim okrety eskorty nie podejdg, by was zabrac. Na




burcie wolnej od ognia i dymu rozwieszono siatki, po ktorych bedziecie mogli zejsc

spokojnie na destrojery. Musicie si¢ uspokoic. Od tego zalezy wasz ratunek. [...]

Naraz ustyszatem krzyk. Nie wiedziatem, skqd pochodzi i kto krzyczy. Zotnierze na
poktadzie uspokoili sie, przestali skakac¢ do wody. Wigkszos¢ z nich zeszta na rufe.
Krzyk dochodzit od strony wody, z prawej burty. Na wodzie byly widoczne nasze todzie
ratunkowe, tratwy i ciata gwardzistow irlandzkich, ktorzy wyskoczyli za burte. Na
szalupach i na tratwach Zotnierze zachowywali si¢ spokojnie, a krzyk potezniat,
stawat sig coraz bardziej przerazliwy, przechodzit w ryk ludzi krzyczqcych w mece lub

ze strachu graniczqgcego z obledem.

1 2wl o

Wuychylitem sie za burte i zrozumiatem wszystko. Niektore pomieszczenia zostaly
odcigte podczas wybuchu bomb i Zotnierze nie zdotali przedrzec sie przez ogien. Teraz
palili sie Zywcem. Dostanie sie do nich byto niemozliwoscig. Czes¢ wysunela glowy
przez bulaje. Otwory byty jednak za mate, by sie przez nie mogt wydostac cztowiek.
Ci ktorzy wysuneli gtowy przez iluminatory, nie wotali juz pomocy, tylko na ich

twarzach widniata potworna meka ludzi ptongcych zywcem. [...]
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Samoloty nie przestawaty krqzy¢ nad ,Chrobrym”. Nad strzelajgcymi wcigz
,Wolverine” i , Stork” widac¢ bylo lecqce w nie smugi swietlne. Zatoga poktadowa
koriczyta rozwieszanie siatek. Zotnierze czekali na obiecane przeze mmie podejscie
okretow wojennych, ktore nie zdradzaty ku temu najmniejszej ochoty. Nie mielismy od

nich zadnego sygnatu, zZadnego znaku. Nic.

—
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g

Na razie nie ma co robic. Na budowanie jakichs tratw ze stotow - za mato czasu. Ogient
szybciej tu dojdzie, niz zdotamy cos sklecic. Jesli przedtem nie wylecimy w powietrze.

Tych piecdziesigt ton min w gardzieli trzeciej tadowni musi eksplodowac. [...]




I znow jeden z samolotow znizyt sie i otworzyt ogien do todzi ratunkowych, pomimo

ze oba okrety eskorty bity do niego ze wszystkich swych dziat. [...]

Trzeba byto wybierac - albo zywcem sig upiec, albo skaka¢ do lodowato zimnej wody.

Wiedzielismy, ze zaczniemy skakac dopiero wowczas, gdy nas ogien dobrze przypiecze.

Naraz ,,Wolverine” zaprzestat ognia do atakujgcego samolotu i ruszyt na naszq burte,
tam gdzie rozwieszone byly siatki. Wszystko, co na statku jeszcze zylo, rzucito si¢ do

burty i zaczeto schodzi¢ na pokiad destrojera. [...]

Pospiesznie oddalilismy si¢ od , Chrobrego”. Jego burta na Srodokreciu, na ktorej
widac¢ byto uprzednio wysuniete gtowy, jarzyta sig rozowym blaskiem rozpalonego

zelaza. Olbrzymie ptomienie siegaty krawedzi komina.

,Wolverine” zbierat ludzi z todzi ratunkowych i tratew, wytawiat trzymajgce si¢ na
wodzie w pasach ratunkowych ciata Zotnierzy. Po wyjsciu z ambulatorium spotkatem
si¢ z kapitanem, doktorem i starszym mechanikiem, ktorzy rowniez znalezli sig na
,Wolverine”. Stalismy na jego poktadzie, przygladajqc sie agonii naszego statku i
walce obu okretow z samolotami, ktore jeszcze nie chciaty dac ,, Chrobremu” spokoju.

[..]

Kiedy , Wolverine” skoniczyt wytawianie ciat z wody, potozyt si¢ na kurs do Harstadu.
Stalismy na jego rufie, patrzqc na ptongcy wrak ,,Chrobrego”, ktorego ostatni odcinek

drogi zyciowej urwat sig na 67° 40" szerokosci potnocnej i 13° 50’ dtugosci wschodnie;.

POWROT
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10.Bulaj
Jesli patrzyliscie kiedys w oczy krowy (a jeszcze lepiej jej meskiego
odpowiednika, co jednak raczej rzadko sie zdarza), to bez problemu
zrozumiecie, dlaczego okragte okienko umieszczone w burcie lub scianie

jednostki ptywajacej nosi nazwe ,,0ko byka” (ang. bull’s eye).

Bulaj moze by¢ otwierany lub nie, jednak w obydwu przypadkach musi by¢
wodoszczelny i odporny na mechaniczne uszkodzenia - z oczywistych

powododw. Ale czy zastanawiates sie kiedys, dlaczego bulaje sg okragte?




Jezeli uwazates w szkole na lekcjach fizyki, to z pewnoscig odgadniesz, ze nie
chodzi o piekny wyglad statku, lecz o fakt, ze koto ma wiekszg wytrzymatos¢
na naprezenia. Przy owalnych krawedziach okien przecigzenia réownomiernie
rozktadaja sie na catej powierzchni i nie koncentrujg sie w jednym miejscu. Ta
sama zasada sprawdza sie oczywiscie rowniez w przypadku samolotdw,

ktorych okienka rowniez sg mate i okragte.

POWROT
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11. Destroyer (ang. niszczyciel)

Destroyer (ang. niszczyciel) — tak w terminologii morskiej okresla sie szybki,
zwrotny okret wojenny, ktérego zadaniem jest obrona witasnych statkow

oraz niszczenie jednostek wroga.

Wczesniej niszczyciele nazywano kontrtorpedowcami, co ma zwigzek
z historig — pierwsze okrety tego typu powstaty w XIX wieku dla zwalczania

torpedowcodw, czyli jednostek przeznaczonych do atakéw torpedowych na

statki nieprzyjaciela.




W okresie Il wojny swiatowej pojawity sie stabsze i mniejsze niszczyciele
eskortowe majace za zadanie ochrone statkow przed okretami podwodnymi

i lotnictwem wroga.

POWROT
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12. Kanonierka
Nazwa kanonierka pochodzi z jezyka francuskiego (canonniére od canon,
czyli,,dziato’”) i oznacza niewielki okret artyleryjski, tj. taki, ktérego gtdwnym
celem jest zwalczanie za pomoca ostrzatu z dziat poktadowych wrogich
obiektdéw znajdujacych sie na wodzie, lgdzie i w powietrzu. Kanonierki to

okrety o matym zanurzeniu i predkosci, ale stosunkowo silnie uzbrojone.

..-Jf"ﬁ:"

POWROT




13. M/S ,,Chrobry”’
Najmtodszy z polskich transatlantykdw, ktdrego kariera w roli luksusowego
liniowca nie trwata dtugo, bo tylko jeden (niepetny) rejs na trasie Gdynia -

Buenos Aires.

W drodze powrotnej do kapitana dotarta wiadomosc¢ o agresji Niemiec na
Polske. Pasazerowie zostali wyokretowani w Brazylii, a statek poptynat do
Southampton, gdzie zostat przebudowany na transportowieciw tejroli wzigt
udziat w tzw. kampanii norweskiej, transportujac zotnierzy i sprzet

wojskowy.

14 maja 1940 r. ,,Chrobry” zostat zbombardowany w Vestfjordzie przez
niemieckie samoloty. Pociski spadty na statek, ktdry przewozit zotnierzy
Gwardii Irlandzkiej oraz kilkadziesigt ton sprzetu i zaopatrzenia dla
walczacych w Norwegii Brytyjczykdw, okoto godziny 23.30. Po ataku na
statku wybucht pozar, a z nim panika wsrdd pasazeréw. Poniewaz szalup
wystarczyto tylko dla niewielu osdb, niektorzy skakali z poktadu prosto w

lodowatg wode.

A — . 2

Wiekszg czes¢ zatogi i pasazerédw bombardowanego statku uratowata

niezgodna z przepisami akcja eskortujacych ,,Chrobrego” okretdw:
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niszczyciela HMS ,,Wolverine” i kanonierki ,,Stork”. Wbrew zakazowi
zblizania sie do ptonacych statkdw, na poktadzie ktérych znajdowata sie
amunicja, kapitan ,,Wolverine” podjat to ryzyko, a ,,Stork” ostaniat okret

przed dalszymi atakami bombowcow.

Funkcje starszego oficera petnit w czasie tego rejsu Karol Olgierd Borchardt,
ktdry opisat pdzniej tragedie ,,Chrobrego” w ksigzce ,,Krgzownik spod

Somosierry”’.

= Tpmon




Nowy transatlantyk G. A. L. m/s »Chrobry«

W dniu 27 lipca rb. odbylo si¢ w porcie gdyiiskim uro-
czyste po§wiecenie nowego transatlantyku mfs ,,Chrobry*,
zbudowanego w stoczni dunskiej w Nakskov dla ,,Gdynia
— Ameryka“ L. Z. ¢

W uroczystoéci tej wzieli udzial: minister Przemystu
i Handlu A. Roman, podsekretarz stanu Sokolowski, pre-
zes Ligi Morskiej i Kolonialnej gen. Kwasniewski, dyr.
dep. morskiego L. Mozdzenski, przedstawiciele wladz na-
czelnych G.A.L.-u z prezesem Rady T-wa Szuyskim i dyr.
Leszczynskim na czele oraz przedstawiciele wladz lokal-
nych i sfer gospodarczych.

Nahozenstwo na pokladzie statku odprawil biskup
morski ks. dr Okoniewski, wyglaszajac kazanie zakonczone
nastepujgco:

.Bandera znaczona krzyzem Chrystusowym niech za-
trzepoce nad naszym statkiem. Krzyz ten niech blogosta-
wi jego zalodze i jego drogom wszystkim. Niech zapro-
wadzi statek, ktéremu na imie ,,Chrobry* — Polske dzi-
siejsza, jak ongi§ chrobrowa do bogactwa — do chwaly
i potegi. Niech sie rozniesie radosna wieéé i dzi§ na wszy-
stkie wiatry, 7e roénie Polska na morzu, ze przybywa jej
statek po statku. Przybywa w chwili naprawde — przelo-
mowej, jak przelomowa byla doba dla Chrobrego®.

Nastepnie po uroczystym po§wigceniu statku i bandery,
akt rejestracyjny doreczyl p. Ministrowi Romanowi sedzia
gdynskiego Sadu Okregowego. Po czym Minister Roman
wyglosil nastgpujace przeméwienie:

Przyjmujac z rgk Pana, Panie Sedzio, akt rejestracyj-
ny m/s ,,Chrobrego”, z uczuciem szczerej radosci stwier-
dzam i czynie wiadomym wszem wobee i kazdemu z osob-
na, komu o tym wiedzie¢ nalezy, ze wymieniony motoro-
wy statek pasazersko - towarowy m/s ,Chrobry“ przezna-
czony zostal, stosownie do ')ols\(iego planu morskiego —
do stuzby regularnej na wielkim szlaku nawigacyjno-han-
dlowym miedzy naszymi portami Gdynig i Gdanskiem oraz
miedzy portami Baltyku, a portami Brazylii, Argentyny,
Urugway'u. Wlaczony on zostal do skladu polskiej floty
handlowej i powiekszyl stan naszego posiadania na wol-
nych morzach $wiata i w migdzynarodowej wymianie mor.
skiej.

Zycze PP. Kierownikom Linii Gdynia — Ameryka
w osobach PP. Prezesa Szuyskiego i Nacz. Dyr. Leszezyn-
skiego, aby nowy ten statek stal sie waznym wkladem
w §wietnym rozwoju Linii. i

7ycze P. Kapitanowi Ms ,,Chrobrego”, jego oficerom
i calej zatodze szczeSliwej pracy, dajacej pelnie zadowo-
lenia.

Zycze tej najnowszej jednostce morskiej naszej naro-
dowej floty handlowej, by plvwajac w Imie Boze na wiel-
kich wodach dobrze si¢ zastuzyla OjczyZnie i naszej ban-
derze, ktéra za chwile bedzie podniesiona.

Do bandery — .. Bandere podnie$§é!*

Przv dzwiekach hvmnu narodowego. wciagnieto na
maszt rufowy m/s ,,Chrobrego* bandere polskiej mary-
narki handlowej.

W imieniu wtadz wladciciela statku — Linii Gdynia—
Ameryka — przemé6wil prezes rady nadzorczej sen. Szu-
yski. stwierdzajac, ze wszelkie uroczystosci maja swéj sens
i cel praktyczny, jezeli sklaniaja do refleksji. do_spojrze-
nia wsteez i naprzéd. Motorowiec ,Chrobry* jest juz
czwartym z kolei statkiem GAL‘w, podejmujacym stuzbg
pod bandera polska w tym roku, dwa dalsze wzmocniag nie-
bawem szlak morski na linii Gdynia—Ameryka. Przypo-
minajac, ze najlepsza propaganda idei morskiej Polski sa
realne osiaggniccia w dziedzinie rozbudowy tonazu — p. pre.
zes sen. Szuyski oddal siatek w rece kpt. Edwarda Pace-
wicza. wzywajac go do dalszej wytrwalej pracy dla chwa-
iy polskiej bandery.

7 kolei dluzsze przeméwienie wyglosil prezes zarzadu
gléwnego Ligi Morskiej i Kolonialnej gen. Kwasniewski.

Podniesienie bandery na nowym statku morskim, kté-
remu dano na imie ,,Chrobry” jest dla Ligi Morskiej i Ko-
lonialnej uroczystoécia niezwykla, jest chwila historyczna,
od ktérej, tak sobie obiecujemy, datowaé juz bedzie szyb-
szy znacznie i coraz potezniejszy rozrost sity Polski na
morzu. Przeciez o sile takiej stanowi nie co innego, jak
handlowa praca morska, a wiec przede wszystkim tonaz
floty handlowej.

Juz z okazji uroczystoéei wodowania tego pieknego
motorowea, w lutym rb. na ziemi dunskiej, méwilem o
Chrobrym, jako o symbolu sily polskiej ongi$, potegi na
ladzie, ktéra obecnie przenosimy na morze. Po 1000-let-
nim zaniedbaniu tego najglehszego i niewyczerpanego

zrédia sily jakim jest morze, schodzi na fale prastowian-
skiego Baliyku krol Stowiaiski Chrobry, schodzi co pra-
wda wéréd burzy i po jakze waskim pomoScie, gdy z sze-
rokiego za jego czaséw dostepu, do tego morza pozostala
nam juz tylko Zatoka Gdarnska i Pucka Mierzeja. Mowi-
fem tamn w Danii do naszych rodakéw, ze gdy pra-ojcowie
nasi sily na morzu nie posiedli z wlasnej winy, bo nie do-
ceniali znaczenia dostepu do mérz i wolnych morskich
drég, dajacych jedyne swobodune wyjécie na szeroki §wiat,
dobrze jest, ze po latach 20-tu naszego Odrodzenia, gdy
juz stwierdzamy, ze jesteSmy w calym tego slowa znacze-
niu panstwem morskim — bo 80% naszych obrotéw han-
dlowych z zagranica posylamy morzem. ze dobrze jest, iz
za Pilsudskim, Batorym i Sobieskim schodzi na morze mo-
torowiec nazwany imieniem Chrobrego.

Krél Chrobry to symbol sily Polski, motorowiec Chro-
bry to zapowiedz sily Polski — na morzu!

Gdy na Baltyk ciagng chmury i w Zatoce Gdanskiej
pietrza sie balwany, dobrze jest, ze powigkszamy naszg si-
fe. i ze obok Duchéw Pilsudskiego Batorego i Sobieskiego
schodzi na Zatoke Gdafiskq takze Duch Chrobrego.

Najlepsze zyczenia — w imieniu Ligi Morskiej i Kolo-
nialnej — Panu Ministrowi Przemystu i Handlu jako mini-
strowi spraw morskich, wladzom Linii Gdynia—Ameryka,
Polskiej Flocie Handlowej i Wojennej, gdy powiem: Oby
za Chrobrym splywalvy w morze coraz szybciej dalsze stai-
ki i okretv, co raz liczniejsze jednostki floty handlowej
i wojennei. oby wsréd nich znalazl sie czym predzei ..Wia-
dystaw IV* i wielki zwyciezca z pod Grunwaldu , Wlady-
staw Jagiello® abyémy czvmpredzej nabrali takiej sily na
morzn i takiej Sily Ducha, by si¢ rozpadla w proch i w pyl
— zaboreza zawierucha®.

Po zakonczeniu uroczystosci, nastapilo zwiedzanie stat-
ku, ktérego artvstyczne i celowe urzadzenia wzbudzaly
powszechny zachwyt.

/s ,,Chrobry* jest statkiem siostrzanym z m/s ,So-
bieski*. uruchomiony w ubieglym miesiacu i réwniez prze-
znaczony do obstugi Linii Gdynia — Ameryka Poludniowa.

M/s",.Chrobry* ma 156.5 m dlugo$ci i 20.5 m szerokoéci,
pojemnoéei 11.500 trb. Szybkosé robocza 17 wezléw. Sta-

M's ..Chrobry”

Ciekawostka!

Jednym z pasazerdéw ,,Chrobrego” w czasie jego pierwszego i ostatniego

rejsu pasazerskiego do Buenos Aires byt stynny pisarz Witold Gombrowicz,
ktory zamieszkat pdzZniej w Argentynie.

POWROT
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14.Pamietnik z Powstania Warszawskiego - Fragment
Miron Biatoszewski, ,,Pamietnik z powstania warszawskiego”, str. 62-64,
Panstwowy Instytut Wydawniczy, Warszawa 2007;
[...] Byt ttok. Miejsca coraz mniej. Domow tez. Obszar reduty Stare Miasto pomaleriku

si¢ zaczynatl zmniejszac; tak ze czasem przesuwano i barykady, i okopy. Bo okopy byly
normalne. Rowy. Do latania i strzelania. Ciggngce sie. Krecone. Jak na froncie.

No i coraz wigcej bombardowan. Artyleria, kanonierka z Wisty, pancerniaki z kolei
obwodowej, pociski najrozniejszych kalibrow jednym stowem. To swojg drogg. Ale
samoloty. Ta groza. Dzienna. A dnie byty dtugie. Samoloty przylatywaty. Czyli
znizaty sig nad dachy. I wtedy, jak juz byto stychac, ze sq... drrrrr... i zlatujg nad nasze
dachy, naszych blokow albo nad najblizsze, to wiadomo bylo, ze i bomby. I zaraz od
tego swidrowania z gory na dot samolotowego odlgczato sig wycie bomby; chwile sig
czekato, ale krociutkq. Ta chwila to byto samo trafienie. A dalej huk, czyli wybuch. I
dalej — tomot, trzask, rozsypywanie si¢ czegos, czyli skutki trafienia. Na szczescie
strasznie duzo byto niewypatéw. Méwilo sie, ze to Czesi. Ze u nich sig te bomby robito
i oni specjalnie nie dokrecali. Wigc jak od samolotu odtqczato sie to wycie, lecenie
bomby, trafienie i cisza, to zaczynato sie w pierwszych dniach po cichu, potem razem
ze Swenem, potem catym chorem rodzinnym na glos liczyc:

- Raz, dwa, trzy, cztery, pigc, szesc, siedem, osiem, dziewiec, dziesigc, jedenascie...
dwa-na-scie... (tu juz spoglgdanie na siebie) trzy-na-Sciee... i ten ruch rekg,
niedowierzania, odpedzania, westchnienie:

— Niewypat.

¢



g:n:omfl\l:lllol‘n?liﬂh.’IA
Ale niedtugo zlatywaty samoloty, Swidrowaty, to odlgczanie sie bomb, wycie, cisza - i:

— Raz, dwa, trzy, cztery, piec, szesc, siedem, osiem, dziewiec, dziesigc, jedenascie... i tu
nieraz potrafito nagle — jak grzmotngc!

PR AT

Przewaznie wybuchato przy osmiu, dziewieciu. No tak. Ale samoloty znow zlatywaty
5

— Raz, dwa, trzy, cztery, pigc, szes¢, siedem.....

Trzask!

W nas? Nie... Ale juz wycie.

— Raz, dwa, trzy, cztery, piec, szesc, siedem, osiem, dziewigc...

Trzask!

Nie, obok, chyba - no bo jestesmy. Innego dowodu niebylo. I juz lecg, wyjaq...
— Raz, dwa, trzy, cztery, piec, szes¢, siedem, osiem, dziewigc, dziesigc...
Trzask!

Ale juz nastepne:
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- Raz, dwa, trzy, cztery, piec, szesc, siedem, osiem, dziewigc, dzie-sigc, jedenascie...
dwa-nas-cieee... trzy-na...scie...

— (O

Potem mogta byc nagle przerwa. Pot godziny. Godzineg. I...

- Raz, dwa, trzy, cztery, piec, szesc, siedem, osiem, dziewiec, dziesigc...
SSS 1 zaraz

- raz, dwa, trzy, cztery, pigc, szes¢, siedem, osiem, dziewigc, dziesieC, jedenascie,
dwanascie... trzy-naa-scie...

o

i juz zlatywaty nowe

- raz, dwa, trzy, cztery, ...o rany!... - i znow za trochg

-0 juz sq

-0 Jezu

i

- raz, dwa, trzy, cztery, piec, szesc, siedem, osiem, dziewiec, dziesiec, jedenascie, dwa-
na-scie... trzy-naa-scie... o!

To byt dzien. A w nocy. Lezymy. Potokiem. Potokami. Piwnicami. I nagle:

trzszach... trzszach...trzszach...trzszach...trzszach...trzszach. ..

Podmuchy, ogien, rwanie murami — po szesc razy, przewaznie. |...]

POWROT




15. Zatoga Junkers Ju-88 A-4
Ju-88 A-4 zwykle latat z czteroosobowa zatoga sktadajaca sie z: pilota,

nawigatora/obserwatora, radiooperatora i strzelca poktadowego.

Dwie osoby siedziaty przodem do kierunku lotu, dwie tytem, co pozwalato
sprawnie obstugiwac karabiny maszynowe umieszczone z przodu i tytu

samolotu.

Strzelec poktadowy mdgt rowniez schodzi¢ do dolnej gondoli mieszczacej
karabin maszynowy — przepisy zabraniaty jednak przebywania w tym miejscu
podczas kotowania, startu i lgdowania, gdyz w razie awarii podwozia ta czes¢

samolotu byta najbardziej narazona na zniszczenie.
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Co ciekawe i dos¢ nowatorskie w tamtych czasach, cata zatoga Ju-88 siedziata
w tej samej kabinie. Fakt ten miat znaczenie dla psychiki jej cztonkdéw, ktorzy
czuli sie po prostu pewniej. W wielu innych samolotach zwtaszcza strzelec
poktadowy mégt czu¢ sie nieco samotny na swoim (czesto niemal catkowicie

odstonietym) wyznaczonym miejscu.

—

Kabina Junkers Ju-88 A-4, przeszklona matymi, ptaskimi szybami, miata
bardzo charakterystyczny wyglad, przez ktéry nazywano jg ,,okiem
chrabaszcza” Ilub ,,okiem zuka” (ang. beetle eye). Plusem takiego

rozwigzania byl dobry widok, minusem - mniejsze bezpieczeristwo

ludzi.




Warto tez zauwazyd, ze cztonkowie zatogi bombowca nurkujacego w czasie
wykonywania przez maszyne manewru pikowania byli poddawani duzym
przecigzeniom. Wielu z nich opowiadato, ze przy wychodzeniu z nurkowania
nawet tracili na chwile wzrok i widzieli gwiazdy przed oczami. Jak mozna sie
domysli¢, byto to bardzo niebezpieczne zjawisko, dlatego samoloty
wyposazano w system automatycznego wyprowadzania z lotu nurkowego,

ktdre pozwalaty unikngc¢ katastrofy na wypadek zamroczenia pilota.

POWROT
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16.Luftwaffe w czasie Il wojny swiatowej
W czasie Il wojny swiatowej Luftwaffe, czyli powietrzne sity zbrojne Il
Rzeszy, prowadzity bombardowania sit nieprzyjaciela, walki powietrzne,
desant powietrzny i rozpoznanie lotnicze. Odpowiadaty rdwniez za Igdowa

obrone przeciwlotnicza.

Luftwaffe powotano do zycia 26 lutego 1935 roku, tamigc tym samym
postanowienie traktatu wersalskiego, ktdre po | wojnie swiatowej zabraniato
Niemcom posiadania lotnictwa wojskowego. Zgodnie z wolg Kanclerza
Rzeszy, Adolfa Hitlera, dowddztwo powietrznych sit zbrojnych objat dziatacz

nazistowski i byty pilot - Hermann Gdring.
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Niemieckie sity lotnicze zostaty szybko odbudowane i wkroétce staty sie armia

powietrzng zdolng do mocnego wspierania w walce sit lgdowych.




Dodatkowo samoloty Luftwaffe byty wykorzystywane do zastraszania
ludnosci cywilnej poprzez bombardowanie miast oraz niszczenia zaplecza

gospodarczego i komunikacyjnego wroga, np. mostow czy fabryk.

Najbardziej znane niemieckie samoloty bojowe nalezace do Luftwaffe w

latach 1939-1945 to:

Dornier Do-17, Heinkel He -111, Junkers Ju-87 Stuka, Junkers Ju-88,

Messerschmitt.

Junkers Ju 88 A-4



17. Junkers Flugzeug- und Motorenwerke AG

Przedsiebiorstwo siegajgce swymi poczatkami do 1895 roku, ktore nazwe

wzieto od zatozyciela, niemieckiego inzyniera i innowatora, Hugo Junkersa.

DEUTSCHES REICH

REICHSPATENTAMT

PATENTSCHRIFT
— N 253788 -
_KLASSE 77 h. GRUPPE 5

HUGO JUNKERS v AACHEN-FRANKENBURG

GCleitflieger mit zur Aufnahme von nicht Auftrieb erzeugenden Teilen disnenden
Hohlkdrpera.

Pateatiort im Deutschen Reicke vom 1. Fedruar 1910 ab.

Junkers, junkers... czy aby nie kojarzymy tej nazwy z czyms innym? Tak, dla
wielu oséb junkers to przede wszystkim (albo tylko) popularny piecyk
gazowy. A skojarzenie nie jest bezpodstawne, gdyz wsrdd licznych zaktaddw
pana Junkersa byty tez takie, ktdre zajmowaty sie wytwarzaniem

powszechnie znanych piecdw gazowych i urzadzen grzewczych.

Do najwiekszych osiggnie¢ profesora Junkersa nalezato skonstruowanie

pierwszego catkowicie metalowego samolotu — Junkers J-1. Bez watpienia




jego wynalazki i samoloty przyczynity sie do powstania linii pasazerskich i

transportowych na catym swiecie.

Po dojsciu nazistdw do wtadzy, Hugo Junkers — pacyfista i przeciwnik rezimu,
zostat odsuniety od kierowania firmg i byt przetrzymywany w areszcie

domowym, gdzie zmart w roku 1935.

Rok pézniej (1936) przedsiebiorstwa Junkers Flugzeugwerk AG oraz Junkers
Motorenbau GmbH potaczono w jedno: Junkers Motorenbau und Junkers
Flugzeugwerk, w ktérych w czasie Il wojny Swiatowej produkowano (z
wykorzystaniem przymusowych robotnikdw) stynne niemieckie samoloty, w
tym bombowce Junkers J-87 Stuka, ktdre rozpoczety inwazje na Polske w
1939 r., a potem pacyfikowaty powstanie warszawskie. Z tym jednak Hugo

Junkers nie miat juz nic wspdlnego...

POWROT
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18. Ataki Luftwaffe na statki - Obrazy
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